Bdro fiir Stadt- und Verkehrsplanung

Mobi

atskonzept Kleinheubach

Dokumentation der 1. Burgerbeteilgung am 19.05.2022




Mobilitdtskonzept Kleinheubach Dokumentation 1. Burgerbeteiligung am 19.05.2022

HINTERGRUND

Der Markt Kleinheubach méchte sich verkehrlich zukunftsgerichtet entwickeln. Um die
Weichen fur eine 6kologisch verantwortliche, sozial vertragliche und wirtschaftlich
vernunftige Entwicklung zu stellen, wird derzeit ein Mobilitadtskonzept erarbeitet. Das
Konzept sieht eine umfangliche Betrachtung aller Verkehrsmittel und deren
Infrastrukturen vor und soll als Grundlage fur zukunftige Entscheidungen rund um die
Mobilitat in Kleinheubach dienen.

Im Zuge der Aufstellung des Mobilitatskonzepts soll auch die Burgerschaft der
Marktgemeinde einbezogen werden. Insgesamt sieht das Beteiligungskonzept im
Laufe des Bearbeitungszeitraums drei Veranstaltungen vor, bei denen sich
Burgerinnen und Bulrger informieren und/oder beteiligen:

Bestandsanalyse Burgerbeteiligung

Festlegen von Zielen und - Erfassen und bewerten
Anforderungen des MK der derzeitigen Situation

Gemeinde-/
Nutzungsstruktur
Radverkehr
FuBverkehr
Kfz-Verkehr, flieRend
Kfz-Verkehr, ruhend
OPNV

¥ $

Handlungs- und MalRnahmenkonzept

2. Veranstaltung

z. B. Verkehrsfiihrung, Verkntipfung von Verkehrsmitteln,
StraRenraumgestaltung, Parkierung ...

nd

Zusammenfiihren der Ergebnisse

3. Veranstaltung

Abbildung 1: Arbeitspakete des Mobilititskonzept und geplante Beteiligungen

In der ersten Veranstaltung am 19. Mai 2022 sollten interessierte Burgerinnen und
Blrger Uber das Vorhaben des Mobilitatskonzepts im Allgemeinen und Uber den
derzeitigen Bearbeitungsstand informiert werden. Grundlage dieser Veranstaltung war
die Analyse der heutigen Situation im Verkehr bzw. der Mobilitat in Kleinheubach, die
durch das Gutachterburo StetePlanung in den zurtckliegenden Monaten erfasst wurde
und um die Erfahrungen und die Ortskenntnis der Buirgerschaft erganzt und
angereichert werden soll. Zudem hatten die Anwesenden die Chance, dem
Fachplanungsburo erste Impulse fur eine zukunftige Entwicklung des Verkehrs in
Kleinheubach mit auf den Weg zu geben.
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ABLAUF DER 1. VERANSTALTUNG

Begrufung Blrgermeister Minig,
Benennen von Zielen und Ablauf der Veranstaltung

19:00 - 19:10

Prasentation der Analyseergebnisse Bliro StetePlanung,
anschlielend Verstandnis- und Ruckfragen
Erlauterung Ablauf Arbeitsphase an den Thementischen
(3 x 20 min.)

19:50 - 20:10 1. Arbeitsphase
20:10- 20:25 Pause
20:25 - 20:45 2. Arbeitsphase

Zusammenfassung der Ergebnisse an den Thementischen
im Plenum
Verabschiedung Bargermeister Minig,

2102130 Weiteres Vorgehen und Verabschiedung

THEMENTISCHE FUR DIE ARBEITSPHASEN

Tisch 1 — Nahmobilitat (Ful’- und Radverkehr)
Tisch 2 — Offentlicher Nahverkehr + Multimodalitat
Tisch 3 — Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)
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BEGRUSSUNG

Herr Burgermeister Munig begruft die anwesenden Burgerinnen und Burger der
Marktgemeinde Kleinheubach sowie das Fachplanungsbuiro StetePlanung. Er verleiht
seiner Freude Ausdruck, dass so viele der Einladung gefolgt sind. Ziel der Beteiligung
sei es, den Verkehr in Kleinheubach mit Unterstitzung der Birgerschaft
zukunftsgerichtet zu entwickeln und das Mobilitatskonzept entsprechend zu
bereichern. Er ermuntert alle Anwesenden ihre Meinungen einzubringen. Dabei darf
bei der Arbeit an den Thementischen auch kontrovers diskutiert werden.

FACHLICHER INPUT

Frau Stete und Herr Zech prasentieren anschlieRend die bisherigen Erkenntnisse aus
der Bestandsanalyse der heutigen verkehrlichen Situation in Kleinheubach. Das
Fachplanungsburo hat sich einerseits mit der baulich-raumlichen Struktur des Marktes
auseinandergesetzt, andererseits wurde das Angebot bzw. die Rahmenbedingungen
fur die verschiedenen Verkehrsmittel aufgenommen und bewertet: Der Fulverkehr
und der Radverkehr (flieRend und ruhend), der OPNV (Bus und Bahn inkl.
Haltestellen), multimodale Mobilitatsangebote (Sharing-Mobility) und der Kfz-Verkehr
(zunachst ruhend). Auch fur den flieBenden Kfz-Verkehr wurden Untersuchungen
angestellt und Zahlungen durchgefuhrt — die Auswertung dazu lag zum Zeitpunkt der
Veranstaltung noch nicht vor.

Die Préasentation ist dem Anhang dieser Dokumentation beigefuigt.

g
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ARBEIT AN DEN THEMENTISCHEN

Die gemeinsame Arbeit mit den Blrgerinnen und Burgern fand anschliel3end an drei
Thementischen statt, die mit folgenden Arbeitsschwerpunkten belegt waren:

Tisch 1 — Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr)
Tisch 2 — OPNV + Multimodalitat
' Tisch 3 — Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend)

Die Leitfragen fur die Diskussion an den drei Thementischen wurden jeweils passend
zum jeweiligen Arbeitsschwerpunkt erstellt.

Jeder Thementisch wurde zudem fachlich durch sogenannte Tischpat*innen (Vertreten
durch das Buro StetePlanung) betreut, die in die Diskussion einleiten. An jedem der
drei Tische wurde der Blick auf die Marktgemeinde aus der Sicht des/der jeweiligen
Verkehrsmodus/-modi eingenommen und die neuralgischen Punkte besprochen sowie
erste Losungsimpulse gegeben.

Alle Blrgerinnen und Burger konnten jeden der drei Thementische besuchen. Nach
jeweils 20 Minuten Arbeitsphase fand ein Tischwechsel statt. Die Ergebnisse/Beitrage
der Burgerschaft wurden auf Kartchen festgehalten und ggfs. im Lageplan verortet.

ERGEBNISSE DER THEMENTISCHE

Thementisch 1 — Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)
Tischpate: Herr Linus Neugebauer

Leitfragen:
: ¢ Wo ist die Situation besonders schwierig, wenn Sie zu Ful3 oder mit
dem Fahrrad in Kleinheubach unterwegs sind?
e Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um diese Situation zu beheben?

e Was zeichnet aus lhrer Sicht eine gute / komfortable Situation fur den
Ful3- und Radverkehr aus?
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Wo ist die Situation besonders schwierig, wenn Sie zu FuB oder mit
dem Fahrrad in Kleinheubach unterwegs sind?

Zuwegung zu Einkaufszentren fir Radfahrer / Kinderwagen zu schmal,
1 StralBe = Im Mittelgewann nicht geeignet als Alternative, da Kfz-Verkehr zu
schnell

2+3 Trennung von Radweg und Stral3e fehlt

3 Friedenstral3e fur Kinder unsicher, Gehwege zugeparkt, keine sichere
Querung maoglich

4 Mittelgewann gefahrlich, hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

5 Wegefihrung nicht klar (Markierungen auf der Fahrbahn zugeparkt, viele

Radfahrer wissen nicht wohin)

e Gehweg im Bereich des Bahnibergangs viel zu eng

6 e Der Gehweg im Kurvenbereich vor dem Bahnibergang wird oft von Pkw
und Lkw Uberfahren

e Parkende Pkw vom Parkplatz ,FA Scheurich verengen den Gehweg

Bahnubergang:
6 e Lkws fahren Uber Gehwege
¢ Nach dem Bahnlbergang Richtung Schule fehlt ein Zebrastreifen

7 Konflikte durch Begegnungsverkehr, Parkende Kfz und Firmeneinfahrt

8 Konflikt bei Begegnungsverkehr (enger Strallenraum)

9 Fahrrad- und FuRverkehr in der BahnhofstralRe flr Kinder schwierig
(Schulweg).

10 Fahrradanbindung vom Wohngebiet oberhalb der B469 ist ungunstig
(in Richtung Miltenberg und Amorbach)

11 Bahnunterfiihrung: Spitzkehren sind zu eng fur den Radverkehr (> 90 Grad)

o Gehweg zu eng und héhengleich zur Fahrbahn.

12 o Gegenlber MuR-Werbetechnik/Kdrperformen/DoC auxilium kommt ein
Durchgang vom Aldi-Parkplatz raus. Hier kam es bereits zu
Zusammenstolien zwischen FuRgangern und Pkw.

13 Wartende Autos werden unter Mitbenutzung des Gehwegs Uberholt
Fahrradfahrer sind auch berechtigte Verkehrsteilnehmer! Autofahrer

14 mussen bei entgegenkommenden Radfahrern auch (z.B. in Parkbuchten)
ausweichen!

15 Fulkganger werden vom Kfz-Verkehr in der Seehecke nicht geachtet!

(Kinderwagen, Rollstuhl etc.)

16 Fahrradweg durch den Park fehlt

1 Ziffer verweist auf Verortung in Abbildung 2
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17 Zweiter Bahnlbergang zwischen mittlerem Bahnsteig und Siemensring fehlt
19 + 20 Radverkehr trifft auf Schwerverkehr - Schlechte Sicht durch Betonmauer
23 Im Begegnungsverkehr sehr schmaler Geh-/ Radweg uber die Briicke
24 Beschilderung fehlt
. Fahrbahn in Kreuzungsbereichen anheben damit man gezwungen wird
allgemein
langsam zu fahren / Strallenschwellen
~Stumme Polizisten* (Bodenwellen auf der Stralde) zur Verlangsamung des
allg. Verkehrs = Vorbild Norwegen
... Besonders an stark befahrenen StrafRen an Schulen, Bahnhof etc.
all Aufpflasterungen (erhoht!) an StralRenquerungen fir Fultganger, Rollator-
9- nutzer, Kinderwagen etc.
allg. Kreuzungen durch Kreisverkehre ersetzen
allg. EinbahnstraRensystem, Ampel-Uberwege
all Fahrradverkehr in Hauptstrae und Mittelgewann gefahrlich, da der Kfz-
9 Verkehr zu schnell ist (Stra3en zu eng)
e Situation fir Radler vom Campingplatz ,In der Engern“ kommend — Ecke
all Bildweg — ist unubersichtlich
g ¢ Situation Knoten Bildweg/Bachgasse (Einmiindung) ist gefahrlich und
undbersichtlich
allg. Uberall werden Gehwege zugeparkt - Hauptséchlich auf den Schulwegen
allg. Brucke nach GroRheubach fir Fahrradfahrer (Kinder!) schlecht nutzbar
¢ Kein echter Fahrradweg vorhanden: Weder im Ort noch Richtung
allg Miltenberg

e Vorhandene ,Fahrradangebote werden von Autos benutzt bzw. von
kreuzenden Stral3en unterbrochen / Autos haben Vorrang

Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um diese Situation zu beheben?

2+3 Visuelle Barrieren zum ausbremsen (z. B. Pflanzenkibel)

3 Mehr Fahrradstander vor Geschéaften

3 Zebrastreifen nach Bahnlbergang Richtung Schule mit Beleuchtung

3 Fahrradweg-Beschilderung kdnnte besser sein

4 Fahrradstreifen abgrenzen

6 Abhilfe fUr das ,,szhweg l'jl?erfahren“: Stickel (Poller) am Gehwegrand zur

StralRe, wie gegenuber bereits vorhanden

18 Sensibilisierung fir den FuRverkehr, Einsatz von optischen Markierungen

allg. Bessere Anbindung zum Radweg nach Amorbach
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allg. Uberregionale Verkehrsfiihrung
allg. Servicestationen
allg. Fahrradparkplatze am Bahnhof sind zu kompliziert (Fahrradboxen)

Fir Radtourismus: Sowohl Hauptstralde als auch Altort ist mit dem Fahrrad

allg. nicht gut befahrbar

Unnotiger Lkw-Verkehr innerorts, statt: Jeder Firma in Kleinheubach wird
allg. der nachstliegende Anschluss an die Bundesstralle B469 zugeordnet
- Lkw-Ortsdurchfahrten entfallen

Was zeichnet aus lhrer Sicht eine gute / komfortable Situation fiir den
FuB- und Radverkehr aus?

Fuldganger- und Fahrradiibergange sollten als Aufpflasterungen / ,stumme Polizisten®
ausgebildet sein

Gute Ubersichtlichkeit

Achtsamkeit!

Gleichberechtigung fir alle Verkehrsteilnehmer

e Freiflachen fir Radverkehr
e Ausreichend Abstande zwischen Pkw- und Radverkehr
¢ angepasste Geschwindigkeit der Pkw und Lkw

Wenig Kopfsteinpflaster

Ebene Oberflachen und keine Umwegungen

Langsamer Autoverkehr

Nahmobilitit
(FuB- und Radverkehr)
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Abbildung 2: Verortung von Beitragen im Lageplan (Zahl entspricht Nummerierung in Tabelle)
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Thementisch 2 — OPNV und Multimodalitit

Tischpatin: Frau Gisela Stete

Leitfragen:

e Welche Verbesserungen im OPNV sind aus Ihrer Sicht erforderlich, sodass
Sie diesen zukunftig haufiger nutzen?

e Kodnnen Sie sich vorstellen, Sharing-Angebote (Car-/ Bike-/ Cargobike-
Sharing) zu nutzen und dabei gelegentlich ohne eigenes Auto unterwegs
zu sein?

e Welche Bedingungen sind aus lhrer Sicht daftir zu erfullen?
(Entfernung, Angebote, Zugang etc.)

_______________________________________________________________________________________________________________________

In der Diskussion wurden zunachst nur Mangel benannt, ohne dass konkrete
Verbesserungsvorschlage gemacht wurden. Trotzdem Iasst sich daraus ableiten, wo
ggfs. Angebote erweitert bzw. modifiziert werden sollten, um eine Nutzung des OPNV
zu unterstutzen.

Welche Verbesserungen im OPNV sind aus lhrer Sicht erforderlich,
sodass Sie diesen zukinftig haufiger nutzen?

In die Zukunft denken! MIT dem Wandel gehen und NICHT dagegen!

Die Zuge enden i.d.R. in Aschaffenburg, statt in Richtung Frankfurt weiterzufahren

Die Anschlusszlige in Aschaffenburg werden regelmafig NICHT erreicht > Verspatung

Zugtickets NICHT alle per Bahn-App buchbar

Gunstigere Zugtickets (fir Schiler/ Studenten)

Zug richtungsorientiert nur stiindlich und nicht halbstiindlich

Besseres Zusammenspiel der landertbergreifenden Verkehrsverblinde (heute mangelhaft
hinsichtlich der Tarife und Verbindungen)

Zugverbindungen zum Schulzentrum in Amorbach nicht attraktiv
- Umsteigen in Miltenberg mit langen Wartezeiten

Anbindung Kleinheubach nach GrofRheubach lGber Fuligangersteg, dann ist der Bahnhof in
Kleinheubach fir Grolheubacher besser erreichbar!

Wenn On-Demand-Shuttle, dann mit kleineren Bussen

Bus als ,On-Demand®-Angebot

Bus- und Zuglinien am Mittag nicht synchron
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Koénnen Sie sich vorstellen, Sharing-Angebote (Car-/ Bike-/ Cargobike-
Sharing) zu nutzen und dabei gelegentlich ohne eigenes Auto unterwegs zu
sein?

Welche Bedingungen sind aus lhrer Sicht dafiir zu erfullen? (Entfernung,
Angebote, Zugang etc.)

Mobilpunkte immer als Kombination aus Carsharing und Fahrradabstellmdglichkeiten

Zugang zu Carsharing einfach und niederschwellig gestalten (per App)

Betriebliches Mobilititsmanagement in gréReren Firmen mit Fahrgemeinschaften,
Carpooling und Job-Rad

Unterschiedliche GréRen bei Carsharing-Fahrzeugen - fiir Familien und Einzelpersonen
gleichermalien nutzbar

Vor ca. 3 Jahren gab es Carsharing auf dem Aldi-Parkplatz. Dies wurde jedoch eingestellt.
Grund? - Angebot nicht bekannt?

Kombination mit Dienstwagen z. B. am Wochenende; Kooperation mit drtlichen Firmen

Entfernung zum Carsharing-Auto max. 200-300 m (500 m?)
Ausreichend Autos zur Verfligung stellen > > 1 Fahrzeug

sffentlicher Verkehr
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Thementisch 3 — Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend)

Tischpate: Herr Mario Zech

Leitfragen:

e In welchen StralRen ist aus lhrer Sicht die Situation durch den flieRen-
den Kfz-Verkehr (auch Schwerverkehr) besonders problematisch?

e \Wo sind aus lhrer Sicht die Probleme des ruhenden Kfz-Verkehrs
besonders grof3?

e \Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um diese Situation zu beheben?

e Wie sieht aus lhrer Sicht ein vertraglicher Kfz-Verkehr zukunftig aus?

In welchen StraBBen ist aus lhrer Sicht die Situation durch den flieBenden
Kfz-Verkehr (auch Schwerverkehr) besonders problematisch?

1 + 22 + 23? | Standig Uberhohte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

3+4 Hohes Schwerverkehrsaufkommen

Massive Geschwindigkeitsuberschreitung und Rechts-vor-Links-

7 Missachtung bergauf
8 Friedensstral’e im Bereich der Schule: Gefahrdung der Kinder durch Lkw
12 Industrieweg: Firmenzufahrt iber Gehweg und Be- und Entladen

o Viele parkende Autos
13 e viel Gegenverkehr
e kein Platz fir Radfahrer

Situation am Bahnlibergang: Bei geschlossener Schranke langer Riickstau

14 - Einrichtung Rechts- bzw. Linksabbiegerspur

16 Unterflhrung fur Lkws zu niedrig

19 D_urch_ga_ngsverkehr durch Fa. Lang und hohes Verkehrsaufkommen durch
Pizzeria in der Poststralle

21 Viel Verkehr und Chaos an der Kreuzung

24 Viele Zu- und Ausfahrten zu den Markten:

-> Undbersichtlich und mangelhafte Fuwegeflihrung

2 Ziffer verweist auf Verortung in Abbildung 3
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Wo sind aus lhrer Sicht die Probleme des ruhenden Kfz-Verkehrs
besonders groR?

2

Anwohner sollen keine Parkstande auf der Strale belagern

2

Bachgasse: Schwierige Parksituation / Erhebungen des ruhenden Kfz-
Verkehrs fanden nur an einem Tag statt

Knotenpunkt:

e Ridenauer Stralle kommend, aus Ridenau: Parkende Autos an der
Unterfiihrung der B469 erfordert ,Gas geben®, um alle Autos Uberholen
zu kénnen > erhoht die Geschwindigkeit auf Uber 50 km/h!

e Abbiegen auf Ridenauer Stralle schwierig, da unibersichtlich
(Steinmauer)

Langzeit-Parken an der Ridenauer Stral’e

10 + 11

Baugasse, Marktstral3e, Bachgasse und Bildweg > Keine Mdglichkeiten fur
Rettungswagen und Feuerwehr bei Einsatzen zu parken

10

Parksituation Bachgasse, Baugasse und Marktstralle: Aktuell sind 85
Parkstande im Strallenraum mdglich (gemal Erhebungen)
e Was passiert bei Einbahnstrafenregelung?

¢ Sind kostenpflichtige Parkplatze notwendig? Ist ein Anmieten Uber die
Gemeinde angedacht? - Bewohnerparkausweisregelung moéglich?

o Wie viele Parkplatze wiirden theoretisch benétigt werden fiir ,,0,61
Pkw/Anwohner*

18

Parkproblemzone ,Steinmauer®; Kurven sind untbersichtlich und werden
entsprechend zugeparkt = schwierig fiir Rettungsfahrzeuge

Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um diese Situation zu beheben?

1+ 22 + 23 | Geschwindigkeitsbeschrankungen und Blitzer
Bachgasse:
5 o Freie Flachen gegenuber Treppeneingangen und Parkverbote
e Anwohner missen im eigenen Hof parken und nicht alle auf der Stral3e
e Poller aufstellen etc.
Altort Autos auf den eigenen Grundstiicken parken
9 Eingeschrankte Halteverbotsschilder in der Bachgasse entfernen
Altort Einbahnstrallenregelung, um allen Beteiligten gleichermalf3en gerecht zu
werden.
5 Noch grofliere Parkplatze in der Bachgasse (wie bei Rexroth) > Dieser
Platz ist belegt (aber nicht von Anwohnern der Bachgasse)
15 Warum ist hier kein Kreisverkehr?
6+18 Steinmauer: Einseitige Markierung von Parkstéanden
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I Zuordnung des Lkw-Verkehrs der Firmen zu den nachstliegenden
alg. Anschlissen an die Bundesstralte B469
allg. Mehr Abbiegespiegel an unibersichtlichen Kreuzungen
17 Einrichtung eines Lkw-Leitsystems Uber Kreisverkehr zu Fa. Keller, Kaiser
und Hess, um Fahrten durch den Ort zu vermeiden
19 Einbahnsystem, Parkverbote, Anwohnerparken, Geschwindigkeits-
begrenzung und Uberwachung
20 Tempo 30 einrichten u. a. wegen ,schnellen® Anfahrten zum Sportplatz
(Am Sportplatz und Am Hahnacker)
26 Gleisanschluss Firma Scheurich reaktivieren - weniger Lkw-Verkehr

Wie sieht aus lhrer Sicht ein vertraglicher Kfz-Verkehr zukiinftig aus?

Entscharfung der Engstellen im Altort / Gehwege barrierefrei gestalten

Einbahnstraf3en einrichten, um die Schulwege sicher zu gestalten

Entschleunigung des Kfz-Verkehrs: Galgenrain, Ridenauer Strale, Ganswiese, im
Mittelgewann, Bahnhofstral’e, Hauptstralle

... Z. B. durch Markierung von Parkstanden beidseitig und versetzt (alternierend) oder
Bepflanzung oder Verengung der Fahrbahn

Sicherstellen, dass sich Menschen zu Fuld und mit dem Rad sicher fuhlen

Gleichberechtigung zwischen Ful3-/ Rad- und Kfz-Verkehr

Tempo 30 im gesamten Ortsgebiet

Leitsystem fur Lkw bzw. Schwerverkehr

Kfz-VeI‘kEhr . Kfz-Verkehr .
= : (flieRend + ruhend)

StetePlanung, Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt
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Abbildung 3: Verortung von Beitragen im Lageplan (Zahl entspricht Nummerierung in Tabelle)
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass an allen Thementischen
konstruktiv und zielfihrend diskutiert wurde. Die Madglichkeit, sich zu den
verschiedenen Themen einzubringen wurde umfanglich genutzt es zeichnet sich ein
breites Spektrum an Beitragen ab.

Hierbei kdnnen die folgenden Ergebnisse in komprimierter Form festgehalten werden:

Tisch 1 — Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)

An Thementisch 1 wurden zunachst umfanglich die aus Sicht der Blrgerinnen und
Burger vorhandenen Defizite im Ful3- und Radverkehr beschrieben. Fur den
Fullverkehr werden einerseits die Mangel in der Infrastruktur benannt, wie
beispielsweise zu schmale Gehwege oder fehlende Querungsangebote an
Kreuzungssituationen. Andererseits wird auf die Konflikte, die mit dem bzw. durch den
Kfz-Verkehr entstehen, hingewiesen: Sowohl Pkw, die auf den Gehwegen parken, als
auch fahrende Fahrzeuge, die unter Mitbenutzung des Gehwegs uberholen oder
abbiegen, werden als problematisch beschrieben. Fir den Radverkehr wurde
festgestellt, dass es grundsatzlich kaum infrastrukturelle Angebote gibt, auch dort
nicht, wo es aus Sicht der Teilnehmenden erforderlich ware — sowohl innerorts als
auch im Anschluss an benachbarte Gemeinden und Stadte.

Neben dem Ausbau bzw. der Starkung des vorhandenen Angebots fur den Ful3- und
Radverkehr wird, um eine Verbesserung der Situation der beiden Verkehrsmodi zu
erreichen, auch mehr Rucksicht und Achtsamkeit im Verkehr bzw. eine
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden eingefordert.

Tisch 2 — OPNV und Multimodalitit

Am Thementisch 2 wurde — im Zusammenhang mit dem OPNV — vor allem eine
starkere Vernetzung und eine einfachere Zuganglichkeit der Angebote diskutiert, um
die Situation von heute zu verbessern. Das bedeutet beispielsweise die verbesserte
Erreichbarkeit von wichtigen Zielen, wie das Schulzentrum in Amorbach oder Ziele in
den benachbarten Bundeslandern (wie z. B. Frankfurt a. M.). Zugleich sollten Tickets
Uberall verfugbar (Bahn-App) und — zumindest fur bestimmte Zielgruppen, wie
Schulerinnen und Schuler — gunstiger sein.

Eine Verbesserung des 6rtlichen OPNV wird vor allem durch den Einsatz eines On-
Demand-Shuttles gesehen. Ein solches Shuttlebus-System sollte stark nachfrage-
orientiert (nach Bedarf) und dann in kleineren Gefallen unterwegs sein.

Die Nutzung von Sharing-Angeboten ist fur die teilnehmenden Burgerinnen und Burger
dann denkbar, wenn eine Kombination mit dem Radverkehr mitgedacht wird. Wichtig
fur Carsharing ist, dass die Fahrzeuge auch verschiedene Klassen abdecken (z. B.
Transporter oder familientaugliche Fahrzeuge), sodass die Fahrzeuggrolie
entsprechend dem tatsachlichen Bedarf gewahlt werden kann.
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Als interessanter Hinweis ist die vorgeschlagene Kombination mit Dienstwagen zu
werten, wo nicht-genutzte Fahrzeuge (von Firmen oder der Verwaltung) am
Wochenende der Blrgerschaft als Sharing-Angebot zur Verflgung gestellt werden
konnten.

Tisch 3 — Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend)

Am Thementisch 3 lag fur den ruhenden Kfz-Verkehr der Schwerpunkt auf dem Altort
(Bachgasse, Marktstralte, Baugasse und Hauptstralle). Dort ist der Parkdruck aus
Sicht der Bewohnerschaft hoch und es entstehen verschiedene konfliktare Situationen
durch viele parkende Pkw im beengten Strallenraum (z. B. Erreichbarkeit mit
Einsatzfahrzeugen). Als moglicher Losungsansatz wurden vor allem die Einrichtung
von Einbahnstralen und eine damit einhergehende Neuordnung des Strallenraums
diskutiert (z. B. mehr Platz fur den FulRverkehr).

Beim flieRenden Kfz-Verkehr wurden vor allem Geschwindigkeitsiberschreitungen in
StralRen mit hoher Durchschusswirkung benannt (z. B. Im Mittelgewann, im Galgenrain
oder Rudenauer Stral’e). Um dies zuklnftig zu vermeiden, werden einerseits mehr
Kontrollen (Blitzer) und andererseits eine Umgestaltung der StralRenraume angedacht
(z.B. durch alternierend angeordnetes Fahrbahnparken, Begriinung in Kibeln oder
Aufpflasterungen im Bereich von Fullverkehrsquerungen oder an Knotenpunkten).

Fur Lkws soll zukunftig der Durchgangsverkehr noch starker unterbunden werden.
Kritisiert wird unter anderem das Passieren von Schwerverkehr in der Friedenstralle —
vor der Schule und die davon ausgehende Gefahrdung der Schulerschaft. Ein
Leitsystem zur Fuhrung der Lkws hin zu den Zielen im Ort oder am Ortsrand sollte aus
Sicht der Burgerschaft Durchgangsverkehr vermeiden und gezielt die Lkws von der
Bundesstralie B469 hin zu den Firmen fuhren.

AUSBLICK

Die Dokumentation der Ergebnisse der ersten Burgerbeteiligungsveranstaltung wird
auf der Homepage der Marktgemeinde online zur Verfugung gestellt. In einem
nachsten Schritt werden — auf Grundlage der bisherigen Erkenntnisse -
MalRnahmenkonzepte entwickelt und in einer nachsten Beteiligungs-phase wieder
gemeinsam mit der Blrgerschaft diskutiert.

Herr Blrgermeister Minig bedankt sich bei den anwesenden Blrgerinnen und Burgern
fur die Teilnahme an der ersten Veranstaltung zum Mobilitatskonzept fur den Markt
Kleinheubach und hofft, dass das Interesse auch fur die kommenden Veranstaltungen
bestehen bleibt.

ANHANG
Prasentation Buro StetePlanung
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